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➢ 项目背景：武汉2035年形成高效畅达的的道路交通网络

1、项目概况
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构筑区域一体化的骨干路网

构建“6环24射多联”的高快速路网布局。主城与副城之间布局不少于4条骨干道路，主城与组群之间布局不少于3条骨干道路。

优化主城、副城、组群路网

加密主城路网，落实“窄马路、密路网”理念，加密次、支微循环道路，主城建成区路网密度不低于8公里/平方公里。

完善副城、组群路网，按照“纵横成网、自成体系”的思路构建与用地布局相适应的快、干、次、支级配合理的道路网络体系，高快速路平均间

距4-5公里。



1、项目概况

青山区全区现状路网建成率约51%，低于其他中心城区。青山东部路网建设相对滞后，目前地区路网现状实现率为35.7%，不足三环内路网建

成率（84.7%）的一半。2022年8月1日青山区人民政府签发《关于成立21号公路货运车辆综合管理专班的工作方案》，区规划分局和区城建局立即

成立项目专班，系统性梳理了青山区路网现状存在问题，对接了一系列上位规划、在编国土空间规划、相关控规以及各类专项规划等，编制完成了

《青山东部片区路网专项规划》。规划从青山区路网现状问题着手，分析了路网发展思路，构建了青山区“五横十六纵”区域总体骨架路网，规划了

近远期道路网系统，并对近期建设计划进行了安排，支撑青山区“一轴两区三城”总体发展战略。

规划成果已向区规划分局、区城建局进行了沟通汇报，与在编青山战略规划进行了对接，并按照相关意见进行了修改完善。
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➢ 基本情况

规划范围青山区“一轴两区三城”总体发展格局 21号公路货运车辆综合管理专班工作方案

三环线

规划期限：
近期至2025年
远期至2035年



1、项目概况
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2、路网基本情况

三环内：

局部微循环路未建成，部分涉及洪山区跨区道路未打通，以及受小区和便

民市场等无法征拆导致部分道路未按规划形成，周边居民诉求较为强烈。

三环外：

（1）路网整体建成率低。青山区全区现状路网建成率约51%，低于其他

中心城区。青山东部路网建设相对滞后，现状路网长度为159km，路网密度为

1.90km/km²。目前地区路网现状实现率为35.7%，不足三环内路网建成率的一

半。

（2）贯通性通道缺乏。东西城区联系：现状顺江方向仅有青化路和21号

公路2条干道连接，道路相距约6km， 且均未按照规划断面形成。南北向对外联

系：现状4条贯通性通道，但四环线-绕城高速衔接性差，东三环交通拥堵，工

人村路青王路道路条件差，花山大道与区内道路衔接差。

（3）次支路网建设不足。受武钢厂区和化工园区影响，东部片区次支路

网规划密度低，现状建成率低，无法形成分流通道。

（4）道路交通出行品质不高。区域道路断面以一块板为主，大部分道路

未设置非机动车道，客货混行普遍，路面破损严重，交通出行品质不高。

三环内道路建成率较高，但局部微循环路未建成，影响区域交通出行能力。三环线外路网建成率低，贯通性通道与

次支路网均不足，交通出行品质不高，化工原料运输危险性大

三环内建成率：
84.7%

三环外建成率：
35.7%

现状道路网系统 5



➢ 《武汉市国土空间总体规划（2021-2035年）》（公示版）

3、上位规划

市域城镇空间格局示意图 综合交通规划图

《规划》充分发挥武汉市在湖北省省域

内“一主引领”的支点作用，紧紧围绕

国家中心城市、长江经济带核心城市和国际

化大都市总体定位要求，加快打造全国经

济中心、国家科技创新中心、国家商贸

物流中心、国际交往中心和区域金融中

心“五个中心”建设，积极构建“主城做

优、四副做强”的空间发展格局，为实

现“创新引领的全球城市，江风湖韵的

美丽武汉”这一美好城市愿景夯实基础。
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➢ 武汉市骨架环射路网：“六环二十四射”+快速联络线

路网结构

3、上位规划

青山区内包括：

4条环线（二环线、三环线、四环线、外环线）

2条射线（右岸大道、武鄂高速）

1条快速联络线（友谊大道）
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高速路

快速路

主干路

图例

道路名称 现状主要问题

武鄂高速
横向唯一通道、收费高速，与青山区
内部路网衔接差

右岸大道 建设十一路-八吉府大街段未贯通

友谊大道 未贯通，近期难以实施

道路名称 现状主要问题

四环线-外环高速
收费高速、未设置辅路、与和平大道
等内部道路衔接差

二环线-东湖通道 交通拥堵、车流量大

三环线 交通拥堵、车流量大

横向通道

纵向通道

和平大道—四环线已形成现状立交，国空中没有规划。



4、路网发展战略——规划理念

完整街道 适度超前 弹性预留

街道的设计和运行应为全部使用者提供

安全的通道，各个年龄段的行人、骑车人、

机动车驾驶人和公交乘客，以及所有残疾人

都能够安全出行和安全过街。

应适度超前规划，应对未来可能的变化

。针对区域约束条件多的特点，适度预留过

江、穿厂、跨湖通道，打通区域对外衔接通

道，支撑区域高质量发展。

应预留规划弹性，满足不同条件下规划

路网的适应性。针对区域内工业用地较多的

特征，充分考虑工业项目占地面积较大的要

求，采用虚线控制等手段，为路网调整预留

弹性。

安  全

畅  通

低 碳有 序

宁 静景观好

慢行友好

居民对理想街道交通的描绘……

8路网与用地布局模式概念图



构建“快速衔接、高效出行、便捷到家”的道路网系统

4、路网发展战略——规划目标
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➢ 强化与武汉新城的快

速交通衔接

➢ 打造武鄂黄黄东部交

通桥头堡

➢ 构建与组团用地布局相适应的次

支路网系统

➢ 围绕骨架路网强化次支路网衔接

➢ 近期重点支撑青山古镇城市更新

项目建设

➢ 弱化工业厂区交通阻隔作用

➢ 贯通顺江、垂江交通大走廊

➢ 构建客货运通道分离系统

东西部组团

“连”起来

微循环系统

“转”起来

外部连通道

“串”起来



规划建设青山区“高质量”路网体系，提升城市能级和品质，强化青山区与武汉新城的交通衔接，更好融入“武鄂黄黄”都市圈，支

撑武鄂黄黄全国综合交通枢纽打造，进入国内国际双循环大市场，助力青山区高质量发展。

强化对外联系通道，打造武鄂黄黄东
部交通桥头堡，实现交通互联，加速
与武汉新城的通道建设，助力打造武
汉国际综合交通枢纽。

逐步消解武钢厂区空间阻隔作用，着
力构建结构清晰、功能完善、弹性发
展的城市骨架路网，重点贯通东西向
顺江交通走廊。

根据生活服务区、产业区、城市绿楔
等不同片区城市功能，畅通微循环路
网，突出片区内交通出行、交通集散
和生活服务功能。

4、路网发展战略——规划思路
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对外交通层面 骨架路网层面 次支路网层面



总体路网规划

至长江新区

至长江新区

至汉口

至武昌

至武昌

至武昌

至武昌

至武昌
至武昌

至
东
湖
高
新

至
东
湖
高
新

至
东
湖
高
新

至东湖高新

至
东
湖
高
新

至新洲

至新洲

至鄂州

至鄂州

至鄂州

船
舶
园
路

现状立交

规划立交

图例

高速路

快速路

主干路

次干路

支路

➢ 构建“五横十六纵”区域总体骨架，形成内畅外联的骨架路网。

➢ 在三环线与四环线间规划一条快速通道，联系长江新城与武汉新

城（沪武高速-花城大道）；完成武鄂高速全线快速化改造；右

岸大道预留快速化改造条件；预留一条主干道联系长江新区。

➢ 远期武钢片、化工区片路网密度满足4km/km2要求，蓝城+绿

城片满足8km/km2要求，化工区道路网密度仅3.02km/km2。

➢ 石化片区战略预留加密内部次支路网密度。

青山区道路网指标统计

高快速路 主干路 次干路 支路 合计

规划区
道路长度（km） 69.3 108.4 195.5 254.3 627.5
密度（km/km2） 0.72 1.13 2.03 2.64 6.52 

武钢片

道路长度（km） 14.2 29.9 62.9 93.2 200.2
密度（km/km2） 0.41 0.87 1.82 2,70 5.80

国家密度规范
（km/km2）

1.3-1.8 —— —— ≥4

绿城+蓝
城片（含
清潭湖片
区）

道路长度（km） 32.9 32.5 72 89.6 227
密度（km/km2） 1.65 1.63 3.6 4.48 11.35

国家密度规范
（km/km2）

1.3-1.8 —— —— ≥8

化工区片

道路长度（km） 15.6 22.8 28.1 15.9 82.4
密度（km/km2） 0.57 0.83 1.02 0.58 3.02

国家密度规范
（km/km2）

1.3-1.8 —— —— ≥4

三环线内

道路长度（km） 6.6 23.2 32.5 55.6 117.9

密度（km/km2） 0.46 1.62 3.88 1.96 8.23

国家密度规范
（km/km2）

1.3-1.8 —— —— ≥8

• 注：按规划区建设用地面积约96.32km2 计算。

5、总体规划方案——远期方案
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5、总体规划方案——对外衔接

◼ 对接方向：

➢ 充分对接武汉主城，实现东西城区一体化发展。

打通右岸大道、和平大道东延线，推进武鄂高速高改快，预留友谊

大道东延线通道，全面对接武汉主城区。

➢ 加强与武汉新城、长江新区的衔接，把握战略叠加机遇

预留过江、穿湖通道，打破阻隔，紧抓武汉新城、长江新区两大省

级发展战略叠加机遇。

➢ 畅通与鄂黄黄之间的衔接，发挥桥头堡作用。

打通右岸大道、青化路东延线，实现与鄂州高、快、主多等级路网

衔接。
区域对外衔接规划

对接方向 道路 等级

武昌、主城
（5条，2快3主）

右岸大道 主干路
和平大道 主干路
友谊大道 快速路
团结大道 主干路
欢乐大道 快速路

东湖高新
（5条，1高2快2主）

三环线 快速路
青王路 主干路
船舶园路 主干路
绕城高速 高速路
花山大道 快速路

汉口、长江新区、新洲
（6条，2高2快2主）

三环线 快速路
武钢厂区预留过江通道 快速路

四环线 高速路
规划主干路 主干路

八吉府大街预留过江通道 主干路
绕城高速 高速路

鄂州
（3条，1快2主）

右岸大道 主干路
青化路 主干路
武鄂高速 快速路

高速路

快速路

主干路

图例

右岸大道
青化路

武鄂高速快速化

规
划
快
速
通
道

四
环
线

外
环
线

➢ 三环线与四环线间规划一条快速

通道，联系长江新城与武汉新城

（沪武高速-东湖通道东延线）；

➢ 预留一条主干道联系长江新区；

➢ 右岸大道预留快速化改造条件；

➢ 完成武鄂高速全线快速化改造。

鄂州

长江新区

武汉
新城

12

武汉
主城



5、总体规划方案——货运通道规划

武东路

至长江新区

至长江新区

至汉口

至武昌

至武昌

至武昌

至武昌

至
东
湖
高
新

至
东
湖
高
新

至
东
湖
高
新

至
东
湖
高
新

至
东
湖
高
新

至长江新区

至长江新区

至鄂州

至鄂州至鄂州

客货运主要通道规划

化工组团

武钢组团

货运主要通道

客运主要通道

高快速路

现状互通立交

规划互通立交

居住组团

居住组团

在主要生活区内部设置禁货区，限制大型货运车辆驶入，净

化生活区内车种，提高生活品质。

结合用地功能布局情况，划定主要货运通道，实现各方向客

货“双通道”疏解。货运“就近转换”的原则，通过就近的立交

节点进入高快速路网，减少对城市客运交通的干扰。

◼ 以和平大道-绿色大道、腾飞大道作为主要货

运通道、疏散武钢组团与化工组团货运交通

◼ 提升右岸大道、青化路对外可达性，快速联

系鄂黄黄、武汉新城

13



一年谋开工，三年促融合、五年筑新城

解决痛点：

在编控规年前法定化
没编控规的明年底法定化

突出重点：

结合城市重点板块推进
主干路网建设

打造亮点：

提升道路交通设施品质
优化居民出行体验

6、近期建设计划——目标

14

立足武汉东部桥头堡位置，紧密联系鄂黄黄都市圈，大力推动青山东部区域路网建设工作。



主干路

次干路

支路

图例

近期总体路网规划方案

➢ 近期方案：

建成与城市空间结构相适应，与用地布局相协调，与周边

区域道路网一体化衔接，级配合理、路权明晰、内畅外达的城市

道路网体系。

区域路网总体密度略低于国家密度规范，其中，干道密度

基本在符合规范要求，但因区域内大型厂区、园区较多，支路网

密度较国家密度规范偏低。

高快速路 主干路 次干路 支路 合计

规划区
道路长度（km） 69.3 107.3 152.2 217.6 546.4
密度（km/km2） 0.72 1.12 1.58 2.26 5.67

武钢片

道路长度（km） 14.2 28.8 19.6 56.5 119.1
密度（km/km2） 0.37 0.76 0.24 0.69 1.45

国家密度规范（km/km2） 1.3-1.8 —— —— ≥4

绿城+蓝城
片（含清潭
湖片区）

道路长度（km） 32.9 32.5 72 89.6 227
密度（km/km2） 1.65 1.63 3.6 4.48 11.35

国家密度规范（km/km2） 1.3-1.8 —— —— ≥8

化工区片

道路长度（km） 15.6 22.8 28.1 15.9 82.4
密度（km/km2） 0.57 0.83 1.02 0.58 3.02

国家密度规范（km/km2） 1.3-1.8 —— —— ≥4

三环线内

道路长度（km） 6.6 23.2 32.5 55.6 117.9

密度（km/km2） 0.46 1.62 2.27 3.88 8.23

国家密度规范（km/km2） 1.3-1.8 —— —— ≥8

道路网指标统计

6、近期建设计划——指标评价
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• 注：按规划区建设用地面积约96.32km2 计算。



6、近期建设计划——公交港湾站、慢行系统优化

◼ 新建及道路改造中同步考虑同步推进公交港湾站、人行道及非机动车道建设

对于非机动车出行需求较大、实施条件较好的道路，通过机动

车道瘦身等改造提升措施，按‘一路一策’分步有序地进行改造提

升，尽可能拓宽或增设非机动车道。

结合道路改建工程，将原有“路抛式”公交停靠站改建为“港湾

式”停靠站。

既满足公交车停靠，又不占用道路资源，降低了公交车停靠时对

交通流的影响，提升了道路通行能力，有效解决了道路拥堵顽症。
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◼ 引进智慧公交站台与智慧路灯系统，提升交通运行与管理水平（明确示范街区以及示范路段）

智慧公交站台 智慧路灯

17

6、近期建设计划——公交港湾站、慢行系统优化



◼ 推进“新型基础设施建设”，结合公共停车场完善布局新能源汽车充电桩

新基建7大领域

18

6、近期建设计划——公交港湾站、慢行系统优化

智慧充电桩布局



6、近期建设计划——建成后效果评估

◆ 城市道路规模不断扩大，路网实现率显著提升

近期建成后东部片区路网总长度达到382.65km，路网实现率89.3%。东部片区道路建设水平明显提升，八吉府、环科园、白

玉山、武东、严西湖周边等地区路网密度增幅较大。

◆ 区间联系通道通行能力倍增，对外联系水平得到提升

近期形成4条东西向衔接通道（车道数26条），较现状2条道路（8条车道）提升200%（车道数提升325%），将有力缓解21号

公路、青化路拥堵，实现东西向良好衔接。

◆ 区域路网交通承载力进一步提升，路网平均饱和度稳步下降

青山东部片区路网按照近期规划方案建成后，依据交通需求预测，区域内主要道路的服务水平均在C级服务水平以上，路网整

体服务水平较好。

◆ 总体实现“客货分离、互联互通”的路网体系

通过区域路网完善，围绕产业园区实现各方向客货“双通道”疏解，货运采用“就近转换”的原则，通过就近的立交节点进入

高快速路网，减少对城市客运交通的干扰。

◆ 区域可达性大幅提升，车行直线距离大幅缩减，减少车辆绕行

远期路网建成后，三环线与四环线间任意一点出发，20min车程可达二环线，车行距离缩短至15km内；四环以东任意一点出

发，15min车程可达四环线、外环高速，车行距离缩短至10km内。
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